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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(3) Kraftfahrzeug mit einer Wahleinrichtung 

(57) Es wird bei einem Kraftfahrzeug mit einem Antriebs- 
motor und einem automatisch geschalteten Getriebe, ins- 
besondere einem Automatikgetriebe, als Bedienelement 
mindestens ein Wahlhebel verwendet. Mit diesem steuert 
ein Fahrer eine elektrische Getriebesteuereinrichtung an, 
die abhangig von einer am Wahlhebel gewahlten Be- 
triebsstellung fur das automatisch geschaltete Getriebe 
und von anderen Betriebsparametern des Kraftfahrzeugs 
das automatisch geschaltete Getriebe steuert, wobei uber 
den Wahlhebel bestimmte Betriebsstellungen des auto- 
matisch geschalteten Getrfebes durch dessen Auslenken 
ausgewahlt werden, und dieser langs mindestens einer 
Schaltgasse zum Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen im 
Automatikbetrieb in wenigstens zwei Auslenkrichtungen 
bewegbar ist und sich aus den beiden Auslenkrichtungen 
selbsttatig in immer dieselbe Ausgangslage zuruckstellt. 
Dabei ist jeder Auslenkrichtung des Wahlhebels in der 
Schaltgasse zum Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen im 
Automatikbetrieb jeweils dieselbe Fahrstufe des automa- 
tisch geschalteten Getriebes zugeordnet, und in minde- 
stens einer Auslenkrichtung des Wahlhebels konnen zwei 
verschiedene Fahrstufen angewahlt werden, indem der 
Wahlhebel zum Auswahlen einer ersten Fahrstufe eine er- 
ste Strecke bis zu einem ersten Anschlag in die Auslenk- 
richtung bewegbar ist und der Wahlhebel zum Auswah- 
len einer zweiten Fahrstufe eine zweite, groSere Strecke 
bis zu einem zweiten Anschlag in dieselbe Auslenkrich- 
tung bewegbar ist, wobei der erste ... 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug mil ei- 
ner Wahleinrichtung zum Auswahlen von Betriebsstellun- 
gen eines Kraftfahrzeuggetriebes, nach dem Oberbegriff des 5 
Anspruchs 1 . 

Die DE 197 14 495 Al beschreibt eine solche Wahlein- 
richtung, bci dcr die Anzcige dcr gcgcnwartig angewahltcn 
Belriebsstellung und die Anzeige jeder einzelnen weiteren 
anwahlbaren Betriebsstellung immer an der selben Stelle 10 
der Anzeigeeinrichtung dargestellt ist und das Steuerele- 
ment fur das Anwahlen jeweils einer bestimmten Betriebs- 
stellung jeweils immer in die selbe Richtung ausgelenkt 
werden muB. 

GemaB dem Stand der Technik laBt sich ein Wahlhebel in 15 
zwei parallelen und einer dazu senkrecht angeordneten Be- 
tatigungsebene verschieben. Es ergeben sich dabei vier Be- 
wegungsrichtungen zum Anwahlen einer neuen Betriebs- 
stellung eines Automatikgetriebes fiir die Betriebsarten 
Schrittschaltbetrieb und Fahrstufenautomatik. Um mil vier 20 
mogiichen Bewegungsrichtungen sechs anwahlbare Be- 
triebsstellungen zu erreichen sind zwei verschiedene Betati- 
gungspositionen in Fahrzeuglangsrichtung fur den Wahlhe- 
bel notwendig. Eine Betatigungsposition ist diejenige fiir 
die Bctriebsart Schrittschaltbctricb. Die andcre Betatigungs- 25 
position ist die Ausgangslage des Wahlhebels des Automa- 
tikgetriebes in der Betriebsart Fahrstufenautomatik. Zwi- 
schen diesen beiden Betatigungspositionen kann der Wahl- 
hebel in Querrichtung hin- und hergeschaltet werden. 

In. der Betatigungsposition Schrittschaltbetrieb konnen 30 
die einzelnen Gange manuell durch Bewegen des Wahlhe- 
bels geschaltet werden. Der Wahlhebel stellt sich dabei im- 
mer wieder selbsttatig in seine Betatigungsposition fiir 
Schrittschaltbetrieb zuriick. Die andere Betatigungsposition 
des Wahlhebels, in die dieser durch Schwenken in Fahr- 35 
zeugquerrichtung gebracht werden kann, ist die fur die Be- 
triebsart Fahrstufenautomatik. Die Auslenkrichtungen in 
dieser Betatigungsposition weisen sowohl in Fahrzeug- 
langsrichtung als auch in Fahrzeugquerrichtung. Auch in 
der Betriebsart Fahrstufenautomatik stellt sich der Wahlhe- 40 
bel selbsttatig zuriick. 

Durch die nicht gezeichnete Auswerteschaltung wird eine 
im Sichtbereich des Fahrers angebrachte Anzeigeeinrich- 
tung angestcuert, die sowohl die mit dem Wahlhebel gcgcn- 
wartig angewahlte Betriebsstellung anzeigt, als auch die 45 
weiteren, wahlweise anwahlbaren Betriebsstellungen des 
Kraftfahrzeuggetriebes. Dabei sind mehr Betriebsstellungen 
des Kraftfahrzeuggetriebes moglich, als Auslenkrichtungen 
fiir das Steuerelement, den Wahlhebel, vorhanden sind. Des- 
weiteren ist die Anzeige jeder einzelnen, nicht angewahlten 50 
Betriebsstellung, immer an der selben Stelle der Anzeige- 
einrichtung dargestellt. Beim Anwahlen einer neuen Be- 
triebsstellung durch den Wahlhebel, wird dieser, jeweils fiir 
eine bestimmte Betriebsstellung, jeweils immer in die selbe 
Richtung ausgelenkt. 55 

Ein Wahlhebel, mit dem iiber vier mogliche Bewegungs- 
richtungen sechs anwahlbare Betriebsstellungen ausgewahlt 
werden konnen, hat den Nachteil, daB mit ihm kein einfa- 
ches intuitives Bedienkonzept fiir den Fahrer erreicht wer- 
den kann, da er nicht nur in Fahrzeuglangsrichtung, sondern 60 
auch in Fahrzeugquerrichtung bewegt werden muB. 

Deshalb ist es Aufgabe der Erfindung, ein Kraftfahrzeug 
mit einem iiber eine elektrische Getriebesteuereinrichtung 
angesteuerten, automatisch geschalteten Getriebe bereitzu- 
stellen, dessen Betriebsstellungen iiber einen Wahlhebel 65 
von einem Fahrer intuitiv einfach angesteuert werden kon- 
nen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kennzeich- 
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nenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Weitere Ausge- 
staltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteransprii- 
chen. 

Nach der Erfindung wird bei einem Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Antriebsmotor und einem automatisch geschalteten 
Getriebe, insbesondere einem Automatikgetriebe, als Be- 
dienelemenl mindestens ein Wahlhebel verwendet. Mit die- 
sem stcuert ein Fahrer cine elektrische Getriebesteuerein- 
richtung an, die abhangig von einer am Wahlhebel gewahl- 
ten Betriebsstellung fur das automatisch geschaltete Ge- 
triebe und von anderen Betriebsparametern des Kraftfahr- 
zeugs das automatisch geschaltete Getriebe steuert, wobei 
durch Auslenken des Wahlhebels bestimmte Betriebsstel- 
lungen des automatisch geschalteten Getriebes ausgewahlt 
werden, und dieser langs mindestens einer Schaltgasse zum 
Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen im Automatikbetrieb 
in wenigstens zwei Auslenkrichtungen bewegbar ist und 
sich aus den beiden Auslenkrichtungen selbsttatig in immer 
dieselbe Ausgangslage zuriickstellt. Dabei ist jeder Aus- 
lenkrichtung des Wahlhebels in der Schaltgasse zum Vor- 
wahlen von einzelnen Fahrstufen im Automatikbetrieb je- 
weils dieselbe Fahrstufe des automatisch geschalteten Ge- 
triebes zugeordnet, und in mindestens einer Auslenkrich- 
tung des Wahlhebels konnen zwei verschiedene Fahrstufen 
angewahlt werden, indem dcr Wahlhebel zum Auswahlen 
einer ersten Fahrstufe eine erste Strecke bis zu einem ersten 
Anschlag in die Auslenkrichtung bewegbar ist und der 
Wahlhebel zum Auswahlen einer zwei ten Fahrstufe eine 
zweite, groBere Strecke bis zu einem zweiten Anschlag in 
dieselbe Auslenkrichtung bewegbar ist, wobei der erste An- 
schlag uberdriickbar ist. 

Das hat den Vorteil, daB auch bei einem Ausfall der An- 
zeigeeinrichtung fiir die Betriebsstellungen ein sicheres und 
komfortables Einlegen jeder Betriebsstellung durch den 
Fahrer moglich ist. Das Bedienkonzept ist einpragsam und 
kann intuitiv nachvollzogen werden. Eine Parksperrenfunk- 
tion kann automatisch einlegbar gestaltet werden. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung konnen 
mit dem in zwei Auslenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel 
bis zu vier verschiedene Fahrstufen angewahlt werden, in- 
dem der Wahlhebel in beide Auslenkrichtungen zum An- 
wahlen jeweils einer Fahrstufe jeweils bis zu einem ersten 
Anschlag bewegbar ist und der Wahlhebel zum Anwahlen 
jeweils einer weiteren Fahrstufe, cine zweite, groBere 
Strecke, jeweils durch Uberdriicken des ersten Anschlags 
bis zu einem zweiten Anschlag bewegbar ist. 

Das hat den Vorteil, daB mit dem Wahlhebel in einer 
Schaltebene wenigstens die vier unbedingt notwendigen 
Fahrstufen fiir Automatikbetrieb, Fahrbetrieb, D, Riick- 
wartsfahrbetrieb, R, die Neutralposition, N, in der keine An- 
triebskraft auf die Fahrzeugrader iibertragen wird und die 
Parkposition, P, in der eine Parksperre die Antriebsrader 
blockiert, angewahlt werden konnen. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrung der Erfindung ist dadurch 
gekennzeichnet, daB mit dem in zwei Auslenkrichtungen 
bewegbaren Wahlhebel die Fahrstufe N angewahlt wird, in- 
dem dieser in eine der Auslenkrichtungen bis zum ersten 
Anschlag bewegt wird. 

So wird durch Tippen des Wahlhebels, im Gegensatz zum 
Uberdriicken, die Neutralposition des automatisch schaltba- 
rcn Getriebes eingelegt. In einer bevorzugten Ausfiihrung 
der Erfindung, bei der der Wahlhebel in einer Lenkradebene 
bewegt werden kann, ist durch tippen nach oben die Fahr- 
stufe N einlegbar, wenn vorher die Fahrstufen P oder D ein- 
gelegt waren. Durch tippen nach unten ist die Fahrstufe N 
einlegbar, wenn vorher die Fahrstufen P oder R eingelegt 
waren. 

Eine weitere bevorzugte Ausfiihrung der Erfindung ist da- 
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durch gekennzeichnel, daB mil dem in zwei Auslenkrichtun- 
gen bewegbaren Wahlhebel die Fahrstufe P angewahlt wird, 
indem der Wahlhebel in eine der Auslenkrichtungen bis 
zum ersten Anschlag bewegt wird. Hier wird vorteilhafter- 
weise durch Tippen die Fahrstufe P eingelegt, wobei auch 5 
vorgesehen sein kann, daB die Fahrstufen P, R und N durch 
tippen sequenliell eingelegt werden. Fur die Fahrstufe D ist 
dann vorzuschcn, daB diese grundsatzlich nur durch Uber- 
drucken, jedoch aus jeder Position eingelegt werden kann. 
Ebenso kann bevorzugt vorgesehen sein, daB die Fahrstufe P 10 
aus jeder Position durch Uberdrucken eingelegt wird. We- 
sentlich ist bei dem sequentielien Durchschalten der Fahr- 
stufen P, R, N und D, daB mindestens eine Endposition aus 
jeder beliebigen Position durch uberdrucken erreicht wird. 

In weiteren vorteilhaften Ausfiihrungen der Erfindung 15 
kann dann vorgesehen werden, daB mit dem in zwei Aus- 
lenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel die Fahrstufe R an- 
gewahlt wird, indem der Wahlhebel in eine der Auslenkrich- 
tungen bis zum ersten Anschlag bewegt wird. Oder daB mit 
dem in zwei Auslenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel die 20 
Fahrstufe R angewahlt wird, indem dieser in eine der Aus- 
lenkrichtungen, insbesondere in eine in einer Lenkradebene 
nach oben gerichteten, durch Uberdrucken des ersten An- 
schlags bis zum zweiten Anschlag bewegt wird. Desweite- 
ren ist cine bcvorzugte Ausfuhrung der Erfindung dadurch 25 
gekennzeichnet, daB mit dem in zwei Auslenkrichtungen 
bewegbaren Wahlhebel die Fahrstufe D angewahlt wird, in- 
dem dieser in eine der Auslenkrichtungen, insbesondere in 
eine in einer Lenkradebene nach unten gerichteten, durch 
Uberdrucken des ersten Anschlags bis zum zweiten An- 30 
schlag bewegt wird. Bei dieser Losung ist fur KraftschluB- 
position immer Uberdrucken notwendig. Der Fahrerwunsch 
wird unabhangig von aktueller Position und Vorgeschichte 
erkannt, was ein sicheres und intuitives Bedienkonzept er- 
gibt. 35 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung der Erfin- 
dung wird die BeLriebsstellung P, die Parksperrenfunktion, 
automatisch durch die Getriebesteuereinrichtung eingelegt, 
wenn bestimmte Betriebsparameter vorliegen. Alternativ 
und/oder zusatzlich kann die Betriebsstellung P durch Beta- 40 
tigen einer von der Wahlhebelbewegung unabhangigen, ma- 
nuell bedienbaren Betatigungseinrichtung, insbesondere ei- 
nes Tastschalters am Wahlhebel, eingelegt werden. 

Das hat den Vortcil, daB das Einlegen der Parksperre ubcr 
die Betaugungseinrichtung klar von der Auswahl der ande- 45 
ren Fahrstufen getrennl ist, was die Ubersichtlichkeit und 
die intuitive Bedienungsmoglichkeit weiter erhoht. 

Wenn eine optische Anzeigeeinrichtung vorhanden ist, 
die die jeweils eingelegte Betriebsstellung und die durch 
den Wahlhebel einlegbaren Betriebsstellungen mit der dazu 50 
notwendigen Betatigungsrichtung und -art des Wahlhebels 
anzeigt, hat das den Vorteil, daB Kontroll- und Hinweismog- 
lichkeiten fur den Fahrer die Bediensicherheit def Wahlein- 
richtung erhohen. Dies ist vor allem dann von Vorteil, wenn 
iiber die elektrische Getriebesteuereinrichtung alternative 55 
Betriebsmoglichkeiten des automatisch geschalteten Getrie- 
bes ausgewahlt werden konnen, zum Beispiel das schritt- 
weise Schalten der Gange im manuellen Betrieb oder das 
Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen im Autornatikbetrieb 
(D, R, N, P) unter Zugrundelegung einer weiteren Schalt- 60 
kcnnlinie, insbesondere mit sportlichcrer Abstimmung. 

Eine weitere bevorzugte Ausfuhrung der Erfindung sieht 
vor, daB die Betriebsstellungen des automatisch geschalte- 
ten Getriebes im alternativen Betrieb mindestens teilweise 
durch den Wahlhebel angewahlt werden, wobei die Be- 65 
triebsstellungen zusatzlich mindestens teilweise durch die 
optische Anzeigeeinrichtung angezeigt werden konnen. Da- 
mit ist die Wahleinrichtung vorteilhafterweise so gestaltet, 



daB der Fahrer die Moglichkeit hat, sich fur Schriltschaltbe- 
trieb oder Fahrstufenautomatik zu entscheiden, ohne daB 
weitere Bedienorgane oder Anzeigeeinrichtungen benotigt 
werden. 

Zwei bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung 
sind in der nachfolgenden Beschreibung und der zugehori- 
gen Zeichnung naher dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1 schcmatisch cinen sich in seine Bctatigungsposi- 
tion selbsttatig zuriickstellenden, nur teilweise gezeichneten 
Wahlhebel, dessen nicht gezeichnete Befesugungsstelle die 
nicht gezeichnete Lenksaule eines Kraftfahrzeugs ist, 

Fig. 2 sechs einzelne un terse hiedliche Anzeigebilder ei- 
ner Anzeigeeinrichtung fur einen Wahlhebel entsprechend 
der Fig. 1, mit je funf Anzeigefeldern und zugeordneter, an- 
gedeutet dargestellter Wahlhebelbewegung, 

Fig. 3 schematisch eine weitere Ausfuhrungsform eines 
sich in seine Betatigungsposition selbsttatig zuriickstellen- 
den, nur teilweise gezeichneten Wahlhebels, dessen nicht 
gezeichnete Befestigungsstelle die nicht gezeichnete Lenk- 
saule eines Kraftfahrzeugs ist, mit durch Bezugsiinien und 
Richtungspfeile angedeutet gezeichneten Betatigungsstrek- 
ken und -richtungen, 

Fig. 4 sechs einzelne unterschiedliche Anzeigebilder ei- 
ner Anzeigeeinrichtung fur einen Wahlhebel entsprechend 
der Fig. 3, mit je sechs Anzeigefeldern und zugeordneter, 
angedeutet dargestellter Wahlhebelbewegung und 

Fig. 5 ein Kraft- Weg-Diagramm fur einen Wahlhebel ent- 
sprechend den Fig. 1 und 3, wobei die Belaugungskraft fiir 
die Wahlhebelbewegung entlang der Abszisse und der Aus- 
lenkweg der Wahlhebelbewegung entlang der Ordinate auf- 
getragen sind. 

Nach Fig. 1 besteht ein Wahlhebel 1 aus einem Betati- 
gungsknauf 2, der am Ende einer Wahlhebelstange 3 ange- 
bracht ist, wobei die Wahlhebelstange 3 mit ihrem anderen, 
nicht dargestellten Ende, an einer nicht gezeichneten Lenk- 
saule eines Kraftfahrzeugs in zwei Auslenkrichtungen, in ei- 
ner Ebene eines nicht gezeichneten Lenkrads nach oben und 
nach unten schwenkbar angebracht ist. Der Wahlhebel 1 
dient als Wahleinrichtung zum Einlegen der einzelnen Fahr- 
stufen eines Kraftfahrzeuggetriebes und weist hierfur am 
nicht gezeichneten anderen Ende der Wahlhebelstange 3 
elektrische Kontakte auf. Durch SchlieBen der Kontakte bei 
Betatigung des Wahlhebels 1 werden Schaltbefehle an eine 
Auswerteschaltung abgegeben. Die Auswerteschaltung ist 
nicht Gegenstand der Erfindung und daher nicht gezeichnet 
und nicht naher erlautert. Es sei nur so viel erwahnt, daB sie 
ohne weiteres von einem Fachmann aufgebaut werden kann 
und vorzugsweise einen Mikrocomputer enthalt. Ihre Auf- 
gabe ist es, einmal Stellglieder fur ein ebenfalls nicht darge- 
stelltes Fahrzeuggetriebe anzusteuern. Zum anderen be- 
stimmt sie ein Anzeigebild einer Anzeigeeinrichtung fur 
eine Ganganzeige, im nicht gezeichneten Blickfeld des Fah- 
rers. 

Der Wahlhebel 1 laBt sich in zwei Auslenkrichtungen, 
nach oben und nach unten in der Lenkradebene bewegen, 
aus denen er sich selbsttatig in immer dieselbe Ausgangs- 
lage zuriickstellt. Dabei ist jeder Auslenkrichtung des Wahl- 
hebels 1 jeweils dieselbe Fahrstufe eines automatisch ge- 
schalteten Getriebes zugeordnet, und in beiden Auslenkrich- 
tungen des Wahlhebels 1 konnen zwei verschiedene Fahr- 
stufen angewahlt werden, indem der Wahlhebel 1 zum Aus- 
wahien einer ersten Fahrstufe eine erste Strecke bis zu ei- 
nem ersten Anschlag in die Auslenkrichtung nach oben be- 
wegbar ist und der Wahlhebel zum Auswahien einer zwei- 
ten Fahrstufe eine zweite, groBere Strecke bis zu einem 
zweiten Anschlag in dieselbe Auslenkrichtung bewegbar ist, 
wobei der erste Anschlag uberdruckbar ist. Dieselbe Syste- 
matik des Wahlhebels 1 zum Auswahien von Fahrstufen ist 
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auch in der Auslenkrichtung nach unten verwirklicht. Ange- 
deutet gezeichnet ist dies auch durch die Beschriftung des 
Betatigungsknaufs 2. Hier sind die anwahlbaren Fahrstufen 
eines automatischen Getriebes durch R, N, D angedeutet 
dargestellt, verbunden mit Symbolen $ und H Dabei bedeu- 
tet 3^ und 2S"Uberdrucken" des Wahlhebels 1, in 
Richtung der Dreiecksspitze des jeweiligen Symbols, je- 
wcils zum Einlcgen der daneben angedeutet dargcstcllten 
Fahrstufe R oder D. Es ergeben sich so vier Auslenkmog- 
lichkeiten fur den Wahlhebel 1, die mit drei Fahrstufen 
kombiniert sind. Durch "Tippen" des Wahlhebels 1 nach 
oben oder nach unten wird die Fahrstufe N, ausgewahlt, 
durch "Uberdrucken" des Wahlhebels 1 nach oben die Fahr- 
stufe R und durch "Uberdrucken " des Wahlhebels 1 nach 
unten die Fahrstufe D. Wird ein separater Schalter am Wahl- 
hebel 1 betatigt, hier als Druckschalter 4 ausgebildet, so 
wird die Fahrstufe P, die Parksperreinrichtung eingelegt. 

Durch die nicht gezeichnete Auswerteschaltung wird eine 
im Sichtbereich des Fahrers angebrachte Anzeigeeinrich- 
lung angesteuert, die sowohl die mit dein Wahlhebel 1 ge- 
genwartig angewahlte Betriebsstellung anzeigt, als auch die 
weiteren, wahlweise anwahlbaren Betriebsstellungen des 
Kraftfahrzeuggetriebes. Die Anzeige jeder einzelnen, nicht 
angewahlten Betriebsstellung, ist immer an der selben Stelle 
der Anzeigccinrichtung dargestellt. Beim Anwahlcn ciner 
neuen Betriebsstellung durch den Wahlhebel 1, wird dieser, 
jeweils fur eine bestimmte Betriebsstellung, jeweils immer 
in die selbe Richtung ausgelenkt, getippt oder iiberdruckt. 

Fig. 2 zeigt dies anhand sechs verschiedener Anzeigebil- 
der der Anzeigeeinrichtung im Sichtbereich des Fahrers. Die 
schwarz ausgemalt gezeichneten Symbole sollen in der Fi- 
gur zum Beispiel eine Beleuchtung angedeutet darstellen 
und zeigen dadurch die gegenwartig anwahlbaren Fahrstu- 
fen und die dazu notwendige Bewegung des Wahlhebels 1 
an, wahrend die schwarz unterlegten Punkte bzw. Flachen 
die gegenwartig eingelegte Fahrstufe anzeigen. Die Be- 
schreibung geht von der Darstellung der Anzeigeeinrichtung 
oben links aus, die zeigt, daB die Fahrstufe P eingelegt ist, 
indent das linke Anzeigefeld schwarz unterlegt, d. h. zum 
Beispiel beleuchtet ist. Im mittleren Anzeigefeld sind alle 
Fahrstufen R, N, D mit schwarz unterlegten Symbolen ge- 
kennzeichnet, das heiBt, jede der Fahrstufen kann ausge- 
wahlt werden, wahrend durch die drei Leuchtpunkte keine 
Fahrstufe als eingelegt angezeigt wird. Einlegbar ist die 
Fahrstufe N durch tippen der Wahlhebels 1 nach oben oder 
unten oder die Fahrstufe D durch uberdrucken des Wahlhe- 
bels 1 nach unten oder die Fahrstufe R durch uberdrucken 
des Wahlhebels 1 nach oben. 

Die Darstellung der Anzeigeeinrichtung links in der Mitte 
zeigt, daB durch tippen am Wahlhebel 1 die Fahrstufe N ein- 
gelegt wurde, da deren Leuchtpunkt im mittieren Anzeige- 
feld schwarz unterlegt ist. Im Hnken Anzeigefeld erscheint 
die Fahrstufe P, die jetzt wieder ausgewahlt werden kann. 
Die Darstellung der Anzeigeeinrichtung links unten zeigt 
weiter, daB die Fahrstufe D durch Uberdrucken des Wahlhe- 
bels 1 nach unten eingelegt wurde. ist. Im schwarz unterleg- 
ten rechten Anzeigefeld wird jetzt mit S angezeigt, daB ein 
Sportprogramm ausgewahlt wurde. Das Sportprograrnm 
wurde mit einem nicht dargestellten separaten Tastsc halter 
ausgewahlt. 

Durch uberdrucken des Wahlhebels 1 nach oben, wurde 
jetzt, wie die Darstellung der Anzeigeeinrichtung rechts 
oben zeigt, die Fahrstufe R eingelegt. Das nachste Bild der 
Anzeigeeinrichtung, rechts in der Mitte, zeigt, daB wieder 
die Fahrstufe D durch uberdrucken des Wahlhebels 1 nach 
unten eingelegt wurde. Die Darstellung der Anzeigeeinrich- 
tung rechts unten zeigt weiter, daB die Fahrstufe D eingelegt 
bleibt und daB im schwarz unterlegten rechten Anzeigefeld 
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jetzt die Gangstufe Ml oder M2 . . . M5 angezeigt wird, je 
nachdem, welche Gangstufe manuell im Getriebe eingelegt 
wurde. In dieser Betriebsart Schrittschaltbelrieb ist es jetzt 
moglich, die Gange manuell durchzuschalten. Beim Wech- 

5 sel zwischen den Betriebsarten, durch Betatigen eines nicht 
dargestellten separaten Tastschalters, wird in der Betriebsart 
Schrittschaltbetrieb genau der Gang ubemommen, der in der 
Betriebsart Fahrstufcnautomatik eingelegt war. Das rechte 
Anzeigefeld zeigt in der Betatigungsposition Schrittschalt- 

10 betrieb, mit der entsprechenden Zahl, den jeweils eingeleg- 
ten Gang an. 

Fig. 3 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform des sich in 
seine Betatigungsposition selbsttatig zuriickstellenden, nur 
teilweise gezeichneten Wahlhebels 1, dessen nicht gezeich- 

15 nete Befestigungsstelle die nicht gezeichnete Lenksaule ei- 
nes Kraftfahrzeugs ist, mit durch Bezugslinien und Rich- 
tungspfeile angedeutet gezeichneten Betatigungsstrecken 
und -richtungen. Der Wahlhebel 1 besteht ebenfalls aus ei- 
nem Betatigungsknauf 2, der am Ende der Wahlhebelstange 

20 3 angebracht ist, wobei die Wahlhebelstange 3 mit ihrem an- 
deren, nicht dargestellten Ende, an der nicht gezeichneten 
Lenksaule eines Kraftfahrzeugs in zwei Auslenkrichtungen, 
in einer Ebene eines nicht gezeichneten Lenkrads nach oben 
und nach unten schwenkbar angebracht ist. Entsprechend 

25 der Beschrcibung zu Fig. 1 laBt sich der Wahlhebel 1 in 
zwei Auslenkrichtungen, nach oben und nach unten in der 
Lenkradebene bewegen, aus denen er sich selbsttatig in im- 
mer dieselbe Ausgangslage zuriickstellt. Dabei lassen sich 
die Fahrstufen P, R, N sequentiell nacheinander durch "Tip- 

30 pen" einlegen, wahrend sich die Fahrstufe D nur durch 
"Uberdrucken", allerdings dann aus jeder Position einlegen 
laBt. Ebenso kann die Fahrstufe P aus jeder Position durch 
"Uberdrucken" erreicht werden. Angedeutet gezeichnet ist 
dies auch durch die Beschriftung des Betatigungsknaufs 2. 

35 Hier sind die anwahlbaren Fahrstufen des automatischen 
Getriebes durch P, R, N, D angedeutet dargestellt, verbun- 
den mit Symbolen Q und ^ Dabei bedeutet ^ "Uberdrtik- 
ken" des Wahlhebels 1, in Richtung der Dreiecksspitze des 
jeweiligen Symbols, jeweils zum Einlegen der daneben an- 

40 gedeutet dargestellten Fahrstufe P oder D. Q bedeutet "Tip- 
pen" des Wahlhebels 1, in Richtung der Pfeilspitze des Sym- 
bols, jeweils zum Einlegen der daneben angedeutet darge- 
stellten Fahrstufe R oder N. Es ergeben sich wieder vier 
Auslcnkmoglichkeiten fur den Wahlhebel 1, zwei, indem 

45 dieser durch "tippen" je eine erste Strecke bis zu einem er- 
sten Anschlag © in die Auslenkrichtung nach oben oder un- 
ten bewegt wird und zwei, indem der Wahlhebel 1 durch 
"Uberdrucken" je eine zweite, groBere Strecke bis zu einem 
zweiten Anschlag © in dieselben Auslenkrichtungen be- 

50 wegt wird, wobei der erste Anschlag iiberdriickt wird. 

Fig. 4 zeigt sechs verschiedene Anzeigebilder der An- 
zeigeeinrichtung im Sichtbereich des Fahrers. Die schwarz 
ausgemalt gezeichneten Symbole sollen in der Figur zum 
Beispiel eine Beleuchtung angedeutet darstellen und zeigen 

55 dadurch die gegenwartig anwahlbaren Fahrstufen und die 
dazu notwendige Bewegung des Wahlhebels 1 an, wahrend 
die schwarz unterlegten Buchstaben die gegenwartig einge- 
legte Fahrstufe anzeigen. Die Beschreibung geht von der 
Darstellung der Anzeigeeinrichtung oben aus, die zeigt, daB 

60 die Fahrstufe P eingelegt ist, indem das linke Anzeigefeld 
schwarz unterlegt, d. h. zum Beispiel beleuchtet ist. An- 
wahlbar sind die Fahrstufen R oder D, mit schwarz unterleg- 
ten Symbolen gekennzeichnet, das heiBt, jede der Fahrstu- 
fen kann ausgewahlt werden, die Fahrstufe R durch Tippen 

65 der Wahlhebels 1 nach unten oder die Fahrstufe D durch 
Uberdrucken des Wahlhebels 1 nach unten. 

Die nachste Darstellung der Anzeigeeinrichtung zeigt, 
daB durch tippen am Wahlhebel 1 nach unten die Fahrstufe 
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R eingelegt wurde, da deren Anzeigebild schwarz unterlegt 
ist. Jetzt konnen die Fahrstufen P, N oder D ausgewahlt wer- 
den. Die Darstellung der Anzeigeeinrichtung weiter unten 
zeigt, daB die Fahrstufe N durch Tippen des Wahlhebels 1 
nach unten eingelegt wurde. Durch XJberdrticken des Wahl- 5 
hebels 1 nach unten, wurde jetzt, wie die Darstellung der 
Anzeigeeinrichtung im vierten Bild von oben zeigt, die 
Fahrstufe D eingelegt. Das funftc Bild der Anzeigeeinrich- 
tung zeigt, daB wieder die Fahrstufe D eingelegt ist. Im lin- 
ken unteren Anzeigefeld wird jetzt mit S angezeigt, daB ein 10 
Sportprogramm mit anderer Schaltkennlinie ausgewahlt 
wurde. 

Die Darstellung der Anzeigeeinrichtung ganz unten zeigt 
weiter, daB die Fahrstufe D eingelegt bleibt und daB im un- 
teren Anzeigefeld jetzt die Gangstufe Ml oder M2 . . . M6 15 
angezeigt wird, je nachdem, welche Gangstufe manuell im 
Getriebe eingelegt wurde. In dieser Betriebsart Schritt- 
schaltbetrieb ist es jetzt moglich, die Gange manuell durch- 
zuschalten. Beim Wechsel zwischen den Betriebsarten wird 
in der Betriebsart wSchrittschallbetrieb genau der Gang liber- 20 
nommen, der in der Betriebsart Fahrstufenautomatik einge- 
legt. war. Das untere Anzeigefeld zeigt in der Betatigungspo- 
sition Schrittschaltbetrieb, mit der entsprechenden Zahl, den 
jeweils eingelegten Gang an. 

Fig. 5 zeigt das Kraft- Weg-Diagramm fur cinen Wahlhc- 25 
bel entsprechend den Fig. 1 und 3, wobei die Betatigungs- 
kraft fur die Wahlhebelbewegung entlang der Abszisse und 
der Auslenkweg der Wahlhebelbewegung entlang der Ordi- 
nate aufgetragen sind. Der Wahlhebel 1 ist langs einer 
Schaltgasse zum Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen im 30 
Automatikbetrieb P, D, R, N in zwei Auslenkrichtungen be- 
wegbar und stellt sich aus beiden Auslenkrichtungen selbst- 
tatig in immer dieselbe Ausgangslage zuriick. Dabei konnen 
in beiden Auslenkrichtungen des Wahlhebels 1 zwei ver- 
schiedene Fahrstufen P, D, R, N angewahlt werden, indem 35 
der Wahlhebel 1 zum Auswahlen einer ersten Fahrstufe R, 
N eine erste Strecke bis zu einem ersten Anschlag 0 in die 
Auslenkrichtung bewegbar ist und der Wahlhebel 1 zum 
Auswahlen einer zweiten Fahrstufe eine zweite, groBere 
Strecke bis zu einem zweiten Anschlag ® in dieselbe Aus- 40 
lenkrichtung bewegbar ist, wobei der erste Anschlag Q 
iiberdruckt wird. So konnen mit dem in zwei Auslenkrich- 
tungen bewegbaren Wahlhebel 1 bis zu vier verschiedene 
Fahrstufen P, D, R, N angewahlt werden. 

45 

Patentanspriiche 

1 . Kraftfahrzeug mit einem Antriebsmotor und einem 
automatisch geschalteten Getriebe, insbesondere ei- 
nem Automatikgetriebe, und als Bedienelement minde- 50 
stens mit einem Wahlhebel (1), mit dem ein Fahrer eine 
elektrische Getriebesteuereinrichtung ansteuert, die ab- 
hangig von einer am Wahlhebel (1) gewahlten Be- 
triebsstellung fur das automatisch geschaltete Getriebe 
und von anderen Betriebsparametern des Kraftfahr- 55 
zeugs das automatisch geschaltete Getriebe steuert, 
wobei durch Auslenken des Wahlhebels (1) bestimmte 
Betriebsstellungen des automatisch geschalteten Ge- 
triebes auswahlbar sind, und dieser langs mindestens 
einer Schaltgasse zum Vorwahlen von einzelnen Fahr- 60 
stufen (D, R, N, P) im Automatikbetrieb in wenigstens 
zwei Auslenkrichtungen bewegbar ist und sich aus den 
beiden Auslenkrichtungen selbsttatig in immer die- 
selbe Ausgangslage zuriickstellt, wobei jeder Auslenk- 
richtung des Wahlhebels (1) in der Schaltgasse zum 65 
Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen (D, R, N, P) im 
Automatikbetrieb jeweils dieselbe Fahrstufe (D, R, N, 
P) des automatisch geschalteten Getriebes zugeordnet 



ist, dadurch gekennzeichnet, daB in mindestens einer 
Auslenkrichtung des Wahlhebels (1) zwei verschie- 
dene Fahrstufen (D, R, N, P) angewahlt werden kon- 
nen, indem der Wahlhebel (1) zum Auswahlen einer er- 
sten Fahrstufe (D, R, N, P) eine erste Strecke bis zu ei- 
nem ersten Anschlag in die Auslenkrichtung bewegt 
wird und der Wahlhebel (1) zum Auswahlen einer 
zweiten Fahrstufe (D, R, N, P) cine zweite, groBcre 
Strecke bis zu einem zweiten Anschlag in dieselbe 
Auslenkrichtung bewegt wird, wobei der erste An- 
schlag iiberdruckt wird. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mit dem in zwei Auslenkrichtungen be- 
wegbaren Wahlhebel (1) bis zu vier verschiedene Fahr- 
stufen (D, R, N, P) angewahlt werden konnen, indem 
der Wahlhebel (1) in beide Auslenkrichtungen zum 
Anwahlen jeweils einer Fahrstufe (D, R, N, P) jeweils 
bis zu einem ersten Anschlag bewegbar ist und der 
Wahlhebel (1) zum Anwahlen jeweils einer weiteren 
Fahrstufe (D, R, N, P), eine zweite, groBere Strecke, je- 
weils durch Uberdriicken des ersten Anschlags bis zu 
einem zweiten Anschlag bewegbar ist. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mit dem in zwei Auslenkrichtungen be- 
wegbaren Wahlhebel (1) die Fahrstufe N angewahlt 
wird, indem der Wahlhebel (1) in eine der Auslenkrich- 
tungen bis zum ersten Anschlag bewegt wird. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB mit dem in zwei Aus- 
lenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel (1) die Fahr- 
stufe P angewahlt wird, indem der Wahlhebel (1) in 
eine der Auslenkrichtungen bis zum ersten Anschlag 
bewegt wird. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB mit dem in zwei Aus- 
lenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel (1) die Fahr- 
stufe R angewahlt wird, indem der Wahlhebel (1) in 
eine der Auslenkrichtungen bis zum ersten Anschlag 
bewegt wird. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB mit dem in zwei Aus- 
lenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel (1) die Fahr- 
stufe R angewahlt wird, indem der Wahlhebel (1) in 
cine der Auslenkrichtungen, insbesondere in cine in ei- 
ner Lenkradebene nach oben gerichteten, durch Uber- 
driicken des ersten Anschlags bis zum zweiten An- 
schlag bewegt wird. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB mit dem in zwei Aus- 
lenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel (1) die Fahr- 
stufe D angewahlt wird, indem der Wahlhebel (1) in 
eine der Auslenkrichtungen, insbesondere in eine in ei- 
ner Lenkradebene nach unten gerichteten, durch Uber- 
driicken des ersten Anschlags bis zum zweiten An- 
schlag bewegt wird. 

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrstufe P, die Park- 
sperrenfunktion, automatisch durch die Getriebesteuer- 
einrichtung eingelegt wird, wenn besummte Betriebs- 
parameter vorliegen. 

9. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrstufe P, die Park- 
sperrenfunktion, durch Betatigen einer von der Wahl- 
hebelbewegung unabhangigen, manuell bedienbaren 
Betatigungseinrichtung, insbesondere eines Tastschal- 
ters am Wahlhebel (1), eingelegt wird. 

10. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine optische Anzeige- 
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einrichtung vorhanden ist, die die jeweils eingelegte 
Betriebsstellung des automatisch geschalteten Getrie- 
bes und die durch den Wahlhebel (1) einlegbaren Be- 
triebsstellungen mil der dazu notwendigen Betati- 
gungsrichtung und -art des Wahlhebels (1) anzeigt. 5 

11. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB iiber die eleklrische Ge- 
tricbesteucrcinrichtung alternative Bctriebsmoglich- 
keiten des automatisch geschalteten Gelriebes ausge- 
wahlt werden konnen, zum Beispiel das schrittweise 10 
Schalten der Gange im manuellen Betrieb oder das 
Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen (D, R, N, P) im 
Automatikbetrieb unter Zugrundelegung einer weite- 
ren Schaltkennlinie, insbesondere mit sportlicherer Ab- 
stimmung. 15 

12. Kraftfahrzeug nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Betriebsstellungen des automatisch 
geschalteten Getriebes im alternativen Betrieb minde- 
stens teilweise durch den Wahlhebel (1) angewahlt 
werden. 20 

13. Kraftfahrzeug nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betriebsstellungen des auto- 
matisch geschalteten Getriebes im alternativen Betrieb 
mindestens teilweise durch die optische Anzeigeein- 
richtung angezeigt werden. 25 
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